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胜翼于飞：盼
了十年，终于等到
你！期待锡澄线的
开工建设，可以将
锡澄一体化翻开
新的篇章，带领无
锡大市进入通江
达湖大发展的新
时代！

紫禁之巅：在
无锡工作生活的
江阴人前来点赞，
今后回老家就更
方便了。

玲芳：期待有
一天地铁能通到
华西、祝塘、长泾。

何其兰：我是
江阴女儿无锡媳
妇，等到城际轨道
交通通车了回江
阴就方便了！

端木若月：周
末江阴市民从中
山公园、 南门、江
阴客运站，坐到惠
山新城，坐到三阳
广场消费购物；无
锡市民从沿线各
地去江阴观光领
略长江风采，比开
车走京沪高速公
路舒心多了。

一笑而过：该
来的都会来或早
或晚，对于我来说
正好，祝福一切顺
利，越来越好！

锡澄线起自无锡地铁
1 号线堰桥站，向北沿霞客
大道跨江阴站，沿虹桥路北
上至江阴外滩，沿线串联无
锡惠山区、江阴主城区以及
青阳、月城、霞客等城镇。线
路全长 30.4 公里，设车站 9
座：江阴外滩站、中山公园
站、南门站、汽车客运站、江
阴高铁站、南闸站、江阴南
站、青阳站、徐霞客站。 其
中， 以江阴高铁站为界，北
面城区的 5 个站点为地下
站，南面的 4 个站点为高架
站，江阴城区段采用地下敷
设，徐霞客大道区段采用高
架敷设，共享无锡地铁线网
控制中心。

回顾锡澄线的推进历
程，2012 年 4 月， 国家发改
委批准《江苏省沿江城市群
城 际 轨 道 交 通 网 规 划
（2012-2020）》，明确了锡澄
线建设的总体蓝图。无锡市
委十二届九次全会以来，市
委、市政府以重大基础设施
建设为突破口，坚持战略引
领，强化顶层设计，锡澄锡
宜一体化发展步伐全面提
速。在无锡和江阴有关部门
的协同推进下，作为区域协
同发展的标志性工程和核
心工程，锡澄线项目建设步
入实质性启动阶段。该项目
建设期约 4.5 年，预计 2024
年开通试运营。

十年磨一剑,砺得梅花香！ 在全市人民的热切期盼中，
昨天，无锡至江阴城际轨道交通工程（以下简称“锡澄线”）
项目正式开工。这是无锡城乡建设发展历史上的一件大事，
标志着锡澄锡宜一体化迈出历史性步伐， 由此掀开了崭新
的一页。

通江达湖 锡澄将迎“半小时通勤圈”

江江阴阴南南站站效效果果图图

从工程走向示意图上
看， 在春申路与春麓路路
口设江阴外滩站， 预留远
景延伸至靖江条件。 在江
阴老城核心区人民路步行
街设中山公园站， 该站为
与规划 2 号线的换乘站。
在虹桥路与连洋路路口南
侧设南门站， 线路出站后
下穿芙蓉大道， 在虹桥路
与花北路路口北侧设站，
该站与江阴汽车客运站、
规划中医院近距离衔接。

线路出站后转向东南
方向走行， 引入江阴高铁
站，并设地下两层站，与规
划的南沿江铁路、盐泰锡宜

铁路及江阴城市轨道交通 3
号线、5 号线形成综合交通
枢纽中心。 线路出站后转向
西侧下穿花山， 之后由地下
转为高架， 进入徐霞客大道
后向南走行， 在徐霞客大道
与云南路交叉口设南闸站。

在徐霞客大道与峭张路
路口设江阴南站， 本站为花
山车辆段接轨站。 在徐霞客
大道与规划北环路路口设青
阳站， 在徐霞客大道与西街
路口东南侧设徐霞客站。 线
路出站后下穿京沪高速铁路
高架桥梁， 进入无锡惠山区
后沿惠山大道向南走行，接
入地铁 1 号线堰桥站。

作为无锡市首条市域
城际轨道交通线，锡澄线在
功能定位、客流特征、车辆
选型、运行速度和运营组织
等方面与地铁线有所不同。
无锡地铁集团相关负责人
介绍，在功能定位上，地铁
发挥着承担城市公共交通
客流运输的主体作用，主要
服务于城市内部的通勤客
流。而锡澄线首先是服务于
无锡城区与江阴主城区之
间的快速联系；其次是服务
于江阴主城区与沿线主要
城镇间的跨组团客流；另
外，满足无锡城区及江阴主
城区内部的出行需求，因此
锡澄线具有通勤和城际（市
域）出行的双重功能。

无锡锡澄轨道交通有
限公司常务副总经理丁剑

敏介绍，锡澄线与地铁 1 号
线贯通运营，采用市域 B 型
车 6 辆编组，直流 1500V 接
触轨供电， 设计最高速度
120 公里 / 小时。 考虑到锡
澄快速通勤需求，未来将采
用“快慢车”混跑运营模式，
分“大站快车”和“站站停列
车”，其中“大站快车”是指
快车在客流相对较小的车
站不停车，采用追踪或者在
部分车站设置越行线越行
慢车的方式，实现锡澄两地
间的快速通达。“根据设计，
江阴外滩 - 南方泉站距离
64.3 公里，大站快车旅行时
间约 77.3 分钟， 旅行速度
49.9 公里 / 小时；站站停列
车旅行时间约 80.5 分钟，
旅行速度 47.9 公里 / 小
时。 ”

贯通市域南北走廊 ，这
条城际轨道交通线有何技术
难度？丁剑敏介绍，线路始发
的长江南岸地质条件复杂，
沿线的花山区段硬软岩石交
叉，这两个区间施工较复杂，
而高架区间穿越“生态红
线”，对施工要求高。为此，无
锡地铁集团将围绕生态建
设、绿色建设和智慧运营，充
分应用现代信息技术提升研
发设计、 生产施工和管理维
护水平，撬动“全生命周期智
慧管理”。 同时，通过大数据
集成平台、 先进的自动化技
术、智能化管理网络，以 BIM
应用为基础， 推广装配式管
理和设计， 形成有特色的质
量管理体系。 作为无锡地铁

“全生命周期 BIM 技术”应
用试点， 目前锡澄线已完成
BIM 场地表现、模型搭建、工
程量计算等多项应用， 贯穿
设计、施工、运维三个阶段，
为无锡地铁 BIM 技术应用
提供了直观、 详实的数据成
果，实现智慧运营管理。

值得一提的是，锡澄线高
架桥梁拟采用预制拼装工法，
该工法基本不需要在现场搭
设支架，施工中对交通及环境
影响小。锡澄线充分发挥装配
式具有节能、环保、施工进度
快、 降低工程造价等优点，在
建设管理过程中加大推广利
用，采用建筑、装修一体化设
计、施工等程序，大大提高生
产效率，节约成本。

“盼星星、盼月亮，终于盼
来了这个喜讯！”昨天上午，家
住青阳镇的薛耀明早早就赶
来开工现场，等待见证这一欣
喜时刻。他的新房买在无锡锡
沪路某小区，女儿住在太湖新
城，经常往来锡澄两地。“早先
去无锡要到汽车站坐大巴，算
上等车、换车的时间没有 2 个
多小时到不了目的地。 地铁 1
号线通车后， 我先乘车到堰
桥，再换乘 1 号线，单程一个
多小时。将来坐上锡澄线可以
天天来回跑， 还节省时间，想
想都激动！ ”

一头连着长江，一头连着
太湖，锡澄线在无锡人的心中
盼望了许久，它带来的出行利
好也实笃笃。 丁剑敏告诉记

者，待锡澄线通车后，可以从
江阴外滩出发，一路抵达南方
泉站，“未来从江阴主城区到
无锡主城区仅需 45 分钟，从
江阴高铁站到无锡火车站只
要半小时，百姓出行更便捷。”

作为无锡市域南北走廊
重要联系线路，锡澄线北接沿
江经济带， 南承太湖发展环，
沿太湖 - 长江发展轴纵向串
联江阴市中心、无锡老城中心
和太湖新城，实现锡澄市区的
快速联系，构建起“锡澄半小
时通勤圈”， 促进锡澄一体化
协调发展。 显而易见的是，锡
澄线对增强无锡城市辐射力，
对更深程度融入长江经济带、
长三角区域一体化发展具有
重要意义。（晚报记者 蔡佳）

运营
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