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上有炎炎烈日，下有灼人机坪，人
在上面就像站在蒸笼里。而对深航无
锡分公司货站的传送车司机来说，机
场温度最高的地方，不是日光暴晒的
机坪而是传送车的座椅。

深航无锡分公司货站所用的传送
车是没有遮阳棚的，司机们直接接受
着太阳“热辣之吻”。车辆运行起来电
池散发出大量的热浪，烤得座椅上的
司机笑称可以闻到自己身上有烧烤的
味道。司机们驾驶着烤炉般的传送
车，行驶在蒸笼般的机坪上，整天汗流
浃背。在这样的环境中，他们要将装
好货物的货卡及空卡拉至机坪，为保
证航班正常，他们必须马不停蹄地紧
张工作且保证不能有丝毫差错。

一架飞机进场后，两部传送带车
在装卸工人的指引下立即靠上飞机

舱门。几位装卸工人迅速钻进货舱
开始装卸货。在货舱狭小的空间内
装卸货物是最考验人的，1米多高的
货舱闷热不通风，又不能站直身子，
装卸工人只能猫着腰，半蹲着把货物
往里送或者往外递。工作了没一会
儿，装卸工人便挥汗如雨，脸上的汗
水像断了线的珠子往外掉，上衣也不
知什么时候被汗水湿透了，但他们都
顾不上停下来歇一会儿。一位装卸
工人半开玩笑半认真地对记者说：

“每次保障一趟航班后，衣服都能挤
出水。我们可以说是机场最辛苦的
人了。每次搬卸完，身上的水都基本
干了，到了休息的地方马上要喝水，
光我一个人每天就要喝掉好多好多
的水。”

（卢雯 通讯员 崔寿伟/文、摄）

放眼看去，未来晴热高温继
续霸屏，一直到22日前，天气都
是复制粘贴模式，最高气温都在
37℃以上。好在早上的最低气
温不是很高，在东南风的吹拂下，
还是能散掉些暑气，最低气温基
本在28℃-29℃，早上出门走走
或是稍微锻炼下还是可以的。

同时，江苏气象也发布了一
份“高温熄火地图”，全省分“曙光
组”和“绝望组”两个梯队，很遗
憾，无锡处于“绝望组”——高烧
不退。看来，8月中旬高温将实
现“大满贯”，8月连续高温有可
能晋级历史最长。再次提醒大
家，天气炎热，及时关注自己和家

人的身体状况，防暑降温工作一
定要做好。

本周要想天气热度降低的小
小愿望难以实现，但从中长期的
数值预报来看，8月底的“副高”
是强弩之末，一旦“副高”出现衰
落东退，无锡处在“副高”边缘的
话，将多分散性的阵雨或雷雨天
气，持续高温随时可能中断，届时
可能就不会热到喘不过气了。最
新气象资料显示，从22日起，无
锡将多分散性的阵雨或雷雨天
气，大家在防暑的同时也要注意
防范短时强降水、雷雨大风等强
对流天气。

（晚报记者 蔡佳）

高温为何如此凶猛？无锡何时才能“退烧”

热了这么久，送上一份“科普帖”
每天一早，

锡城阳光火力全
开，熟悉的配方、
熟悉的味道，预
示着又将是一个
高温天。昨天上
午9时06分，市
气象台再次发布
高温橙色预警信
号，也是今年“高
温橙”的“六连
发”。热了这么
久，你一定有很
多疑惑：今年高
温为何如此凶
猛？酷热天气还
将持续多久？近
期是否有台风来
“救场”？对此，
记者采访了气象
部门人士。

无锡为什么这么热？

昨天是今年的第19个高温
日，仅8月的高温天数就有16天，
气温连创新高，15日还出现破8
月中旬极值记录的39℃。为何今
年高温如此凶猛？这正常吗？气
象部门人士表示，高温背后的“大
佬”就是副热带高压，副热带高压
里面为下沉气流，主导晴热少雨
天气，产物就是高温。

一般来说，7月是无锡最火热
的月份，无锡自有气象记录以来的
历史最高温是2017年7月22日的
40.6℃。今年7月中下旬因为副热
带高压位置偏南，长江中下游降水
偏多，受雨水耽搁，7月并不炎热，

只出现了3天的高温天气，连平均
气温都比常年低了有2℃多。8月
以来，副热带高压变得异常强势，位
置偏北且稳定，无锡被“副高”牢牢
控制住，导致“高烧”持续不减，7月
的“高温债”8月还。事实上，最近
不光无锡热，整个江浙沪地区都是

“副高”的“宠儿”，气温呈现一片红
火，网友戏称：“连续的高温让江浙
沪热成了‘灴烲炉’”。

另外，最近无锡雷阵雨少得
可怜也是气温偏高的重要因素。
缺雨会使得空气越来越干，阳光
的加热效果更明显，再叠加城市
热岛效应，升温速度飞快。

7号台风能“灭火”吗？

台风是夏天的降温“利器”，
也是天然的“冷空调”。尽管8月
初接连生成了4个台风，但对我
们的影响不大，唯一有功效的还
是台风“黑格比”影响的时候。
16日下午，菲律宾东北部近海有
一热带低压生成，并于昨天8点
加强为今年第 7 号台风“海高
斯”。昨天下午，“海高斯”正以每
小时20公里左右的速度向西偏
北方向移动，预计将于今天白天
在广东江门到湛江一带沿海登
陆，登陆后向偏西方向移动，强度

逐渐减弱。
“海高斯”的目标是华南沿海

一带。受台风影响，今明两天南
海北部海域、北部湾北部海域、广
东西部沿海及珠江口附近、广西
南部沿海将有8至9级大风，广
东西南部沿海及南海西北部部分
海域的风力有10至12级，阵风
可达13至14级，请前往华南地
区的市民朋友注意防范。由于

“海高斯”距离无锡太远了，这个
台风与我们无关，也无法缓解近
期的高温天气。

无锡还要热多久？

迎接太阳的“热辣之吻”
——记高温一线的这群机坪“保姆”

8月的无锡在副热带高压这位“大佬”的带领下，天天开启“炙烤”模式。8
月的机坪更是摆出了要热融化一切的架势。为了确保航班正常、安全飞行，有
这么一群人仍在战高温、斗酷暑，默默无闻地工作在高温一线，他们就是深航
无锡分公司的一线员工。

地表温度逼近60℃

午后，空气和地面被烤得发烫。
一股股热风吹来，令人喘不过气来。
机坪监装人员小丁正在核对装机信
息，他的每一寸裸露的皮肤都被晒成
了黑色。“黑色是我们机坪监装人员的
特殊标志。”机坪监装人员小丁说，“我
们主要负责对现场监装监卸，对货物
进行盘点，及时处理异常。高温对我
们来说是一种磨砺，也是一种挑战。
我们要把好货物安全的最后一道防
线，对飞机和旅客的安全负责。”

在空旷的机坪上，没有一处可以
遮阳的地方，没有一件可以降温的设
备，有的只是烈日的曝晒、发动机的轰
鸣以及高达五六十℃的地表热浪。中
午时分，机坪地表温度近60℃，刺眼的
阳光让人睁不开眼。伴随着飞机的轰
鸣声，ZH8137航班缓缓滑入11号停
机位。皮肤黝黑的机务小李挥舞着指
挥棒，待飞机停稳，动作娴熟地插好旁
通销、挡上轮挡、放置警示桩，然后两
人手持工卡绕机做维护检查。“夏天对
于机务人来说是最难熬的，要顶着烈

日一丝不苟地巡视飞机各个部位。遇
上雷电天气，在空旷机坪上指挥飞机
也是很危险的。”机务小李说，“我们干
机务的，天气再热，也得保持头脑清
醒，安全比什么都重要。”已经到预定
时间了，该航班却因为流控不能滑
出。小李他们只能站在机翼下等候。
烈日炙烤的机坪散发出阵阵热气，他
们的衣服不知被湿透了几回。小李
说：“流控是常有的事，只要不让航班
因为机务原因延误，我们在机坪待的
时间再长也值得。”

刚刚把一架飞机送上滑行道的
机务告诉记者，“烈日暴晒、机鸣刺
耳，心情有时会十分烦躁。白天太阳
晒不是最可怕的，最可怕的是夜间的
蚊虫叮咬和闷热。为了第二天的正
常飞行，每个航后我们必须连夜排除
机组反映的各种故障。夜间，机坪上
许多叫不出名字的飞虫都喜欢往灯
亮的地方来，有时候，我们还要钻进
闷热的货舱或者电子舱排故，那个苦
才叫难受呢。”

头顶烈日驾“烤炉”


