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交通部门人士表示，随着轨道
交通建设的不断深入，轨道网络化
运营带来的客运效率将逐步发挥，
未来城市公共交通将在公交、地铁

“两网”融合、资源协调统筹上下功
夫，形成以轨道交通为骨架、地面
常规公交为主体、公共自行车等多
种出行方式为补充的立体公共交
通发展格局。

无锡城市公共交通高质量发

展三年行动计划提出，计划通过三
年努力，建立起适应无锡城市和交
通特征的模式多元、换乘便捷、服务
精细、绿色低碳的市区公共交通系
统。到2022年，新增、更新公交车
辆620辆，新增、更新公交车100%
为新能源公交车，新辟、优化调整公
交线路50条以上，地铁3号线一
期、4号线一期开通运营，轨道交通
运营总里程达112公里，城市公共

交通出行分担率达到31%。另外，
重点围绕便捷苏锡常都市圈出行、
畅通锡澄宜市域交通、推广新能源
公交车、加强公共交通安全管理、改
造提升公交候车亭设施等工作，补
短板、强弱项，提升城市公共交通保
障能力和服务水平，更好满足市民
绿色出行需求。

（晚报记者 蔡佳 无锡公交集
团供图）

无锡“大交通”更便捷：

新一轮整合，公交打造全市“一张网”

无锡公交为何要重组整合？

“合久必分，分久必合”这句话也可以
套用在无锡的公交行业上。无锡公交集
团副总经理王纪明介绍，无锡公交的起点
可追溯到上世纪50年代，1956年成了无
锡公共交通公司，后来因为改制变更无锡
九龙公交股份有限公司、无锡市公共交通
股份有限公司。尽管名称有变，但市区1
家公交公司的格局一直持续到2008年。

在锡山撤市设区的大背景下，为了推
进城乡公交一体化的战略要求，将城市和
乡村的公共交通发展纳入到同一幅发展
蓝图中，2008年无锡锡惠公共交通有限公
司应运而生。锡惠公交公司成立后，立足
锡山、惠山两区，完善公交线网、消除公交
盲点，构建区到区、区到市、镇到村的三级
公交网络，共开通了七八十条公交线路。

与此同时，随着新吴区园区、企业通
勤需求的增加，马山旅游度假区公共交
通配套需要，新区公共交通有限公司、马
山公交有限公司也相继成立，至此，无锡
公交经营格局从1家变成4家。此后的
10年来，4家公交公司“各自为政”，你开
你的，我开我的，新增了不少线路。虽然
这些线路的起点、终点不同，但常常不约
而同经过同一主干线，好比高峰时段，长
江北路一度有21辆公交车在运营，凤翔
路同时有11辆公交车在行驶。公交重
复系数偏高，既造成公交资源浪费，也给
道路通行带来压力。

“无锡公交行业的每一次变动都是需
求催生的产物，原来的发散经营模式有其
存在的合理性，而今的变革与整合同样是
为了迎合新的时势变化。”王纪明说，一方
面，随着城市的快速发展，城市骨架、功能
逐渐扩大，原来分区域经营的线网布局不
合理；另一方面，无锡已迈入轨道交通时
代，城市公交和地铁需要统筹考虑、协调
资源，因此公交行业资源面临新一轮整合
——打造全市公交“一张网”的大格局。

公交合作经营带来哪些变化？

公交和市民出行息息相关，分
散的公交公司成为“一家人”后，原
有线路、车辆、场站等资源都将在
无锡公交集团的全盘统筹之下运
作，今后能提供哪些更好的服务？
市民的出行将有何变化？

据了解，目前无锡公交集团
有 272 条常规线路，营运车辆
2600 多辆，年营运里程达 1.4 亿
公里，日发送旅客 78 万人次左
右。梳理现有公交线网发现，线
路过长是公交出行最大“痛点”，
这也导致公交功能模糊混杂，布
局不合理，线网层次不完善，难
以满足多层次公交出行需求。
据统计，无锡一半以上公交线路
长度超过平均值，带来公共运力
资源周转下降，效率降低问题，
进而造成班次间隔时间难以保

证。调查显示，乘客公交等车时
间超过 20 分钟的占比 11.64%，
还有8.75%的乘客等车时间超过
30分钟。

如果说前一轮公交公司催生
是实现公交线路从无到有，本轮公
交重组则是实现从有到优。王纪
明表示，适应新形势下城市空间格
局扩展和公共交通出行结构变化，
无锡公交集团正从整体网络层级
架构和局部枢纽衔接的角度，全方
位优化公交线路的布设，构建“快、
干、支、微”公交体系，让公交分层
级、分功能，服务精准化。其中，快
线沟通中心老城、太湖新城“双核”
和马山、阳山、洛社、玉祁—前洲、
锡北、东港、羊尖、鹅湖“八大组
团”，构建锡城“交通走廊”，提升公
交运转效率；干线是城市公交客运

的骨干网络，承担大部分的公交运
输功能，联系主要城市片区和大型
客流集散点，为片区间长距离公交
出行服务；支线、微线则是城市公
交线网的“毛细血管”，深入社区、
医院、学校、枢纽等，解决市民出行
的“最后一公里”。

“在全新的公交体系中，市民
的出行模式也将发生变化。”无锡
公交集团营运发展部经理秦杰
说，未来更顺畅的出行方式将是
换乘，通过快速换乘避开“堵点”、
少走“冤枉路”，大大提升出行效
率。对于市民担心的换乘增加交
通成本问题，记者了解到，目前交
通部门正在制定市区公共交通换
乘优惠方案，未来在限定时间内，
公交与地铁之间换乘有望享受优
惠，公交与公交之间可免费换乘。

马山公交要做全市最美

被全市规模最大的公交公司
接管后，马山公交将迎来腾飞。
原先，马山公交公司运营的只有
东环线、西环线、耿湾线3条线路、
8辆公交车辆，一天36个班次，均
为定时班车，并入无锡公交集团
后，马山片区的公交配套将全面

“开挂”。王纪明介绍，近期无锡
公交集团将投放6辆纯电动公交
车，为马山公交增添运力的同时，
也为市民提供更加绿色、环保、舒
适的公交服务。从中长期来看，
配合马山国际旅游岛规划，未来

这里的公交线网也将重新规划，
会有更多的公交线路进驻马山，
构建马山—“双心”（中心老城、太
湖新城）走廊。

王纪明透露，在后续的线网
布设上，马山地区将规划开通公
交快速线，定制可以上高速的公
交车辆，等到太湖隧道、宜马快速
通道建成，快线将从市民中心出
发，穿过太湖隧道直达马山，通过
宜马快速通道通往宜兴，提升无
锡公交的通达性和便捷性。同
时，一些公交基础设施也将启动

建设，比如智慧站台、公交基地
等。近期霞光路和连峰路附近将
新建一个占地面积近40亩的公
交综合停车场，建成后将更好地
满足马山公交的停车、调度，助力
该片区公交线网优化。

同样值得期待的是，在车辆
配置上，未来无锡公交集团将结
合马山的旅游特色元素，量身定
制新的公交车型，打造公交观光
线路，满足环山、环湖等不同区域
的观光要求，届时马山的公交车
辆和线路都将是全市最美。

公共交通出行分担率达31%

两年前两年前，，无锡无锡““大交通大交通””迈出关键一步迈出关键一步：：无锡无锡
市公共交通股份有限公司和无锡锡惠公共交通市公共交通股份有限公司和无锡锡惠公共交通
有限公司有限公司、、无锡市交通场站建设管理有限公司无锡市交通场站建设管理有限公司
合并组建了无锡市公交集团有限公司合并组建了无锡市公交集团有限公司，，揭开了揭开了
无锡公交行业崭新一页无锡公交行业崭新一页。。近日近日，，无锡市公交集无锡市公交集
团团““大家族大家族””再添一名再添一名““家庭成员家庭成员””———正式接管—正式接管
马山公交马山公交，，这也标志着全市公交经营格局从原这也标志着全市公交经营格局从原
来的分域经营正转变为一盘棋统筹来的分域经营正转变为一盘棋统筹。。据悉据悉，，此此
举将使无锡公交资源利用效率提升举将使无锡公交资源利用效率提升，，加快无锡加快无锡
公交一体化运作的步伐公交一体化运作的步伐，，让市民出行更便捷让市民出行更便捷。。
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