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推动新版技术规范落地实施

去年以来，全国电动自行车安
全隐患全链条整治行动稳步推进，
但行业发展还面临一些问题，需多
方合力推动解决。

有序的停放和充电是电动自
行车安全使用的重要一环。目前，
全国住宅小区已建成投用充电端
口3900余万个，住宅小区总体配
建比约为20%。

“一些地方充电设施的缺口仍
较大，部分用户没有养成安全停放
充电的习惯。”国家消防救援局消
防监督司一级指挥长孙毅军表示，
国家消防救援局将与有关方面共
同推进使用环境的改善，也呼吁广
大用户规范自身行为，共同营造安
全文明的使用环境。

老旧车辆的安全隐患不容忽
视。“我们会同有关部门积极推进电

动自行车老旧锂电池报废回
收体系建设。”何亚琼介
绍，今年已将老旧锂电池
健康评估和报废回收作
为重点指标之一，纳入
对各省份的安全生产
考核巡查。

此次印发的意见
明确，加强电动自行车
火灾及亡人交通事故全
链条溯源调查工作，对于
调查过程中发现的产品质
量问题，依法依规严肃查处
等。此外，工业和信息化部实施
电动自行车企业“白名单”制度，引
导企业规范生产、规范经营。

受访人士表示，整体来看，需
要各方相向而行、协同发力，让标准
与技术创新、标准与城市建设、标准

与 产
业发展更

好结合，全链条
推动电动自行车隐患治理，让电动
自行车更好服务百姓出行。

（新华网）

校园配餐服务
新国标发布
明确全链条
食品安全管理要求

近日，我国首个校园配餐服务管理
国家标准《校园配餐服务企业管理指南》
由市场监管总局发布，将于2025年12月
1日正式实施。这一标准适用于哪些企
业，从哪些方面对校园配餐服务管理进
行了完善？

市场监管总局明确，这一标准适用
于为中小学、幼儿园提供学生餐制备及
配送服务的餐饮服务经营者，不适用于
校园自建食堂、学校食堂分包商或承包
商。校园配餐服务企业指主要服务于中
小学、幼儿园，根据其订购要求集中加
工、分送学生餐但不提供就餐场所的餐
饮服务经营者。

根据这一标准，学生餐包括为在校
学生配送的早、午、晚餐或加餐（如下午
点心餐），通常包括桶装、箱装或盒装的
热食及水果和预包装食品（如牛奶、饼
干、糕点等）。

标准对校园配餐的过程管理提出要
求，建立全过程食品安全管理、风险识别
与控制制度，食品安全风险防控的动态
管理机制，记录制作完成、配送到位、用
餐前相应的时间和热食中心温度。如热
食在熟制后1小时内分装，配送人员佩戴
口罩等防护用品等。

传统监管模式下，校园餐问题很多
是在事后暴露，如何加强事中监管、事前
预警？这一标准提出，经营者的设施设
备接入“互联网+明厨亮灶”系统，在学校
和校园配餐企业的醒目位置设置信息公
示栏展示相关信息，主动告知查看渠道。

“标准从整体上提高了校园配餐的
管理门槛。”科信食品与健康信息交流中
心主任钟凯说，补齐食品安全链条监管
短板，对过程管理提出了更高要求。

钟凯说，和食堂供餐相比，校园配餐
对于食品安全的要求是相同的。学生餐
最主要的危险是致病微生物引起的食源
性疾病，比如生熟不分、交叉污染导致的
沙门氏菌食物中毒，配送距离较远、保温
没做好导致蜡样芽孢杆菌食物中毒等。

市场监管总局表示，这一标准聚焦
学校与供餐单位食品安全主体责任落
实、食品原料进货检查制度执行、学校食
品安全风险防控等校园配餐服务过程中
的关键环节，明确了覆盖食谱及原料管
理、加工制作、备餐与配送、用餐服务、服
务评价改进、应急处理等全链条的规范
指引。

中国人民大学食品安全治理协同创
新中心研究员孙娟娟介绍，对于校园配
餐，今年4月15日起施行的《集中用餐单
位落实食品安全主体责任监督管理规
定》已经从部门规章层面规定了配餐中
涉及主体的食品安全责任，如校长（园
长）负责制，供餐单位落实食品安全责任
制等。《校园配餐服务企业管理指南》作
为国家推荐性标准，进一步细化了校园
配餐模式下不同主体、不同环节落实食
品安全主体责任的具体要求。

孙娟娟表示，这一标准结合学生用
餐场景设定了食品与营养信息交流的内
容，有助于学生增强用餐前后的食品安
全、反食品浪费知识以及终生受益的营
养、健康知识。 （新华社）

新国标实施在即

电动自行车如何行好安全路？
新版强制性国

家标准《电动自行车
安全技术规范》将于
9月1日起实施。为
推动技术规范落地
实施，工业和信息化
部等4部门日前联
合印发《关于强化电
动自行车强制性国
家标准实施 加快新
产品供应的意见》。
当前我国电动自行
车保有量约 3.8 亿
辆。新国标将从哪
些方面完善管理？
如何保障电动自行
车行好安全路？记
者进行了采访。

近年来，电动自行车各类安
全事故频发，需要各方协力筑牢
全链条安全防线。建立标准体系
是强化电动自行车隐患治理的源
头。去年底，新修订的技术规范
发布：严格限制电动机最高转速
等关键参数、不再强制安装脚踏
骑行装置、放宽铅蓄电池车型重
量限值……一系列调整着眼于提
升电动自行车安全水平、更好满
足消费者使用需求。

“标准要切实发挥作用，还需
各方把标准学好、用好。”工业和

信息化部消费品工业司司长何亚
琼介绍，对此，工业和信息化部、
公安部、市场监管总局、国家消防
救援局编制印发了此次意见。

标准实施是一项系统工程，
意见部署多个环节同步推进：生
产环节，帮助生产企业充分理解
技术规范要求，加快新产品量产
上市；指导企业合理安排生产节
奏，及时消化不符合新标准的库
存车辆。检测认证环节，指导检
测认证机构及时按照技术规范开
展能力建设，强化检测认证与生

产环节的衔接。流通销售环节，
充分发挥以旧换新政策效应，鼓
励消费者淘汰更新不符合新标准
的产品。登记上牌环节，提出登
记前严格审查发票、产品合格证
等证明，杜绝为电动摩托车、电动
轻便摩托车办理电动自行车牌证
的现象。

记者了解到，目前电动自行
车企业、销售门店、管理部门等多
方面正围绕新国标进行调整、适
配，加快形成适应新国标要求的
产业生态、监管模式。

做好新旧标准有效衔接

距离新国标实施还剩1个多
月，如何做好政策衔接、实现新旧
标准车辆平稳过渡？

“新修订的技术规范设置了8
个月的生产过渡期，9月1日正式
实施后还有 3 个月的销售过渡
期。”何亚琼说，此次印发的意见也
从加快新标车研发生产、强化检测
认证保障、合理控制旧标车增量等
方面着手，推动新旧标准有序更
替。

记者走访了解到，有关部门定
期调度重点生产企业新产品车型

研发设计、配件采购、样车试制、检
验检测等工作进度，指导企业尽早
推出符合新标准的产品。目前，雅
迪、爱玛、台铃、绿源4家企业已获
得14张新版标准的CCC证书。

“新国标对关键指标要求的
升级，对雅迪而言，是技术升级和
产品迭代的契机，让产品在安全
性、品质和用户体验上迈上新台
阶。”雅迪科技集团轮值总裁周朝
阳告诉记者，公司在塑件、线束、
电池盒上应用了等级更高的阻
燃材料；全面升级智能科技，实

现了无钥匙解锁、离车自动落锁
等功能。

记者在北京多家销售门店看
到，不时有消费者进店选购，询问
以旧换新政策细节。一名经销商
告诉记者，在以旧换新等政策的加
持下，门店可以如期完成旧标车库
存清零，全面转向销售新标车。

商务部数据显示，全国31个
省份及新疆生产建设兵团已全部
开展实际置换。1至6月，全国以
旧换新方式销售电动自行车月均
环比增长113.5%。

隐患治理仍需加力推进


