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东亭作为锡山区主城
区，沿街店铺众多、人流密
集，随着逐步开放多条道路
的路面停车，部分老旧小区和
商业街区的停车位得到缓
解。昨日，记者从东亭街道了
解到，2019年6月1日起，东
亭在锡山全区率先启动路面
停车收费模式。在锡州路、学
士路、隆亭路等6条道路通过
清理违章占道车、道路划线并
由两家镇属国资控股公司通
过招标手续负责日常管理运
营，目的是借助经济、行政手

段的组合拳，改善东亭城区的
路面停车瓶颈问题。

停车难问题，是城市化
进程中的通病。之前，东亭
街道曾接到来自12345等热
线转来的多条交通问题“工
单”，路面停车能不能、该不
该收费？有限的停车资源应
该先满足谁的需求？“为解决
难题，城管、交警、社区、物
业、地产、居民多次参与调研
和意见听取，大部分意见都
认为借助收费模式和定人定
点的管理，结合日常执法检

查、清理僵尸车等手段，有助
于解决城区主要路段的停车
乱象。”街道城管的有关负责
人介绍了“收费”政策出台的
经过，一方面是由政府主导，
另一方面也是基于民意，本
质是为了规范城市管理，让
道路这样的公共资源分配能
更多兼顾到公平性，为更多
有需求的人提供方便，同时
提高停车位的周转率，让想
办事、来吃饭的人有地方停
车，优化当地的服务环境和
交通面貌。
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“停车收费的收费主体怎

么是私人？”“预交的5元至20

元，是预收费吗？”“停车计时

和免费时段差1分钟到底听

谁的？”……随着东亭城区停

车整治进入常态化管理，记者

近日走访了路段涉及商户、居

民以及街道相关人士，对部分

网络投诉中的不解、疑惑进行

详细了解。

公共道路的本质是通
行，在保证道路通畅、有序
的前提下，满足市民日常办
事、通勤、接送孩子上学等
具体的停车需求。“接下来
街道还将增加12条收费管
理路段，增加800多个停车
位。目前，还计划在棚改地
段改建临时停车位，缓解中
心城区高峰时段的停车压
力。”东亭街道有关负责人
介绍，今年全年城区收费的
路边停车位将新增2000个
以上。

有了停车收费价格标
准，筛选了有真正停车需
要的人，对缩短单次停车
时间，缓解拥堵、提高资源
利用效率这点来说，作用
显而易见。“之前，有不少
报废僵尸车长久霸着路面
车位，一些商铺店主停车、
用车也不太规范，自从去
年开始清理和规范化管理

后，现在秩序明显好转。
客人来店里吃个便饭，一
般也就半小时，免费时间
段对大部分临时办事或者
消费的客人已经够用，实
在时间久一点的，2元起步
价的收费标准谁不能承
受？”映月社区副书记刘星
表示，社区也积极参与了停
车共建，随着整治的深入，
原来突出的逃费问题得到
遏制，随着后续进一步升级
相关的技术手段和车主诚
信信息捆绑等监管措施，
管理必然更严厉和全面。
但更可靠的途径还是升级
车主的文明意识和素质，尤
其是附近商铺车主，把路面
停车位空出位置给需要的
客人，流转多了，客人停车
阻碍少了，消费环境和服务
体验自然更舒适，有利于街
区商业氛围的向好。

（晚报记者 金勇/文、摄）

“最近一年来，欠缴、逃
费的现象得到了根本扭
转。”昨天上午，记者在新
明路如海超市路口附近随
机采访了路面停车收费员，
她告诉记者，这条路因为两
边都是小吃店和服务类小
店，流动停车需求较多，但
总有个别车主习惯了以前
免费停车的便利，“不情
愿”付停车费，即使追过
去，也是一溜烟就跑，一条
马路跨过去二三十米，难追
得很。

从 7月 7日起，东亭街
道所有实施路面停车收费
的收费员都配备了联网的
执法记录仪，“有车主不想

缴费的理由是自己的时间
和收费员的不同步，在半小
时的免费停车时间段内常
有口舌争议。现在车停下，
记录仪自动拍照计时，免了
辩不清楚的尴尬。”技术手
段一升级，这样的麻烦明显
少了。

通过城管加大巡逻次
数、清晰划线加上前期多种
形式的宣传，无论是针对附
近小区的私家车主还是商
铺业主，或是过境车主，引
导他们规范有序停车，良好
的秩序让人自然而然心生
亲近：曾经的、潜在的乱停
车车主不由自主地文明停
车。

从早上 8点到晚上 10
点，在这些道路上停车将按
照物价局82、83号文件核定
的收费标准缴纳停车费。
在隆亭路等路面，记者注意
到执行收费的路面或者人
行道板路口都有醒目的收
费公示表，以表格形式清晰
罗列了时段、收费依据、计
费方式以及举报电话等，停
车费的收费标准按照三类
道路标准执行，30分钟内免
费，半小时以上2小时以内
4元，2小时外每小时1元，
单日20元封顶。锡州路的
免费停车时间段为45分钟
内。

一提到收钱，总有人反
对。一些网民称，停车收费
的费用进入了收费员的私
人账户，还存在“预收费”现
象。实际执行究竟如何
呢？记者近日对此进行了
暗访。

8日中午11点，记者看
到空位后，在新明路蔚蓝都
市花园附近停车，马上有一
名男性收费员过来。当得

知记者只是在附近便利店
买水马上就要离开时，收费
员并没有任何“提前收费”
的意思表示。该收费员说，
如果记者需要在附近超过
半小时就餐的话，需要先交
5元“押金”。9日上午10点
多，记者在该路段相隔200
米左右的另一地点停车，并
称可能需要停留半天时间，
一女性收费员简单陈述了
需要收取20元押金、多退少
补的解释。

“不管是收现金还是接
受微信支付宝等电子支付，
其实都没有问题。”东亭街
道有关负责人介绍，不能用

“预收费”的定义来偷换概
念。目前,所有收费路段的
执行都是通过隆亭市场管
理公司和长源文化发展有
限公司这两家街道所属的
国资公司通过招标实现，通
过公开竞争的方式招募收
费公司，由公司进行收费管
理。

随着了解的深入，记者
获悉，当地政府为了规范停

车秩序，此前曾有一轮在当
地轰动一时的雷霆清障行
动——去年8月，一批来自
不同岗位的200多人的志愿
者队伍通过多轮摸底、走
访，一一明确了城区的“僵
尸车”目录，一些没有牌照
的无主车、年审长久超期的
破旧车长期占据城区路面
的停车位，不仅有碍市容，
更侵占了一些老小区甚至
主干道周边宝贵的停车资
源，经过2个月的排摸和身
份确认等繁杂程序，在交警
贴单、强制拖离等严厉手段
加持后，400多辆僵尸车得
以清零！仅拖车费用就超
过15万元。

在严管路段增多的背
景下，收费的路面停车让街
道的停车难、停车乱显著改
观，久占车位、久停不走的
现象几乎杜绝，管理规范、
车头停放整齐的新明路、锡
州路等道路，最近还成了无
锡市道路停车整治现场会
的观摩点。
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效果 堵疏结合，标本兼治

模式 遵循市场竞争原则

背景 路面停车存瓶颈


