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从共享单车、共享充电宝、共享
篮球到共享雨伞，社会对于“共享”
的接受度，比预想要高。“共享经济
本身就是一种全新的经济形态，在
这种形态下我们无法完全按照传统
模式来管理。”徐敏表示，自共享错
时车位实施以来，就一直存在争
议。支持者表示，把自己空闲的车
位共享出去，避免了资源浪费；反对
者却认为，共享停车位将小区的停
车场变成了公共停车场，安全很成
问题。甚至有区域为了完成指标，
乱套概念，实际并未发挥“共享错
时”的功用。针对这些问题，也正在
一一找寻破解之法。

沈慧表示，目前智能化停车越
来越多，如果司机停车超过约定时

间和约定次数，可将其车牌列入
“黑名单”，不能再进入停车场。也
可以施行点对点共享，“一个车位
就两辆车子，不是A就是B，联络解
决也方便。”

目前，无锡积极推进停车资源
开放，越来越多的单位正陆续加入
车位共享中。接下来，市城管局将
会积极搭建“共享平台”，打造城市
级停车产业共享经济生态链。无锡
的共享错时车位，机关、企事业单位
居多，各个区正在进行梳理，明年会
陆续将点位动态信息录入到停车平
台里，开通服务功能。“个人车位信
息、停放地点、错时时间以及收费问
题，一一列清楚，这样市民可以通过
平台自行联系，达成共享合作。”

今年是无锡公共停车设施
建设三年(2019—2021)行动计划
收官年，一大波硬举措缓解“停
车难”初见成效。从市城管局获
悉，年底前，新增各类公共停车
位超过5万个。而共享错时停车
是缓解停车难、停车贵难题的新
模式，记者采访中获悉，截至目
前，共享错时停车全市点位已达
到60个，车位超过4000个。

昨天上午，到无锡蠡园开发
区军创园办事的小黄，在园区保
安的指引下，来到吟白路一处居
民小区，将车停入小区内共享错
时车位后，步行至园区办理相关
业务。1小时后，小黄驱车驶离，
享受到了小区停车2小时内免费
的优惠，此次共享错时停车的良
好体验让小黄赞不绝口。该小
区是滨湖区首批向社会开放的
错时停车点位，有 60 个点位，主
要面向到附近工业园区办理业
务的临时车主。

“比起北京、上海、广州，无
锡的停车位虽没有那么紧缺，
但老城区的部分企事业单位和
居民小区停车问题也很头大。”
无锡市城管局停车处相关负责
人徐敏表示，上世纪八九十年
代，拥有私家车的人是少数，那
时无锡建造的居民小区，包括
车位在内的配套设施并不完
善，所以老城区晚间小区内部
停车位停满之后，有的车子只
能乱加塞，有的则在外面“打游
击”。梁溪老城区，10 年前就开
始尝试车位共享。惠山区 2020
年在洛社镇雅西社区进行了一
年的试点，社区 20 个停车位在
夜间拿出来给居民共享。长安
街道综合行政执法人员孙晓宇
表示，原来单位门前 250 米的双
向两车道长韵路上，常常停满
小区里“挤”出来的车，影响了
执法车辆等公务车的夜间通
行，现在大部分停车泊位实现
共享后，这一现象消失了。

（晚报记者 马晟/文 受访者
供图）

“共享错时停车，目的是盘活闲置的停
车资源，便民利民。”“在施行过程中，您最担
心的问题是？”“如果我们解决了这些难点，
是否会同意？”……经开区综合执法局执法
管理科副科长吴飞已连续打了3个小时的电
话，回访了十几个投诉市民。原来，雅居乐
小区50个共享错时车位，仅运行了一天时
间就被“紧急喊停”。据了解，无锡市实施共
享错时停车后，频遇难题。为何共享错时停
车难共享？本报记者一探究竟。

便民举措遭遇“难共享”

错时停车为何运行一天就被喊停

安全隐患
过时不走

今年以来，全国不少地方的停
车管理条例或规定中，提出要鼓励
发展共享错时停车模式。无锡市城
管局停车处相关负责人徐敏介绍，
停车难一直是城市管理的痛点，如
今敞开单位和小区的大门，利用上
下班潮汐错峰停车，不仅缓解周边
居民停车难题，还可以盘活有限的
停车资源，“但在实行过程中，遇到
不少难题。”

吴飞用了一个月时间与雅居乐
物业达成合作，物业愿意提供50个
商用车位作为共享错时车位，方便
周边商户和来往学校接送孩子的家
长。“雅居乐小区南侧路上没有规划
停车位，周边商户没办法停车，只能
停在北侧的观山路上，但距离有点
远，所以有些商户直接在路边停车，
为了防止被‘贴条’，直接坐在车里
办公。”吴飞表示，时间久了，路面秩
序就有点混乱，故在设置共享错时
车位时，第一个就想到雅居乐。

让人没想到的是，共享错时车
位仅运行了一天时间，就遭遇小区
居民反对，他们通过各个渠道投
诉。“我反对的原因很简单，就是安
全隐患。”小区居民张先生告诉记
者，由于停车场与小区楼是相连的，
也没有门禁，进入电梯到小区各楼
层可谓“畅通无阻”，那么小区居民
的安全谁来负责？居民李倩购买了
雅居乐两套房子，一套自己住，一套
给父母，她自己因为在上海工作，只
在周末回无锡。她表示：“如果外来
车辆进入小区停车与其他车辆产生
剐蹭，停车位原本的车主是不是也
要承担责任？产生纠纷或者影响其
他人停车时，物业和业主如何分担
责任？”

“我们在前期规划共享错时车位
时，尽量不考虑住宅小区，以我的经
验，80%的概率会被拒绝。”新吴区城
管局沈慧告诉记者，但一些企业和单
位开放共享车位也有难题，自己曾与
两所学校沟通过，学校夜间能否开放
部分场地用于共享错时停车，最终学
校还是担心安全问题，婉拒了这个提
议。在无锡各个区都有企事业单位向
居民开放车位，为何总有单位半路喊

“停”？沈慧说，如果居民白天不将车
开走，也会占用单位白天办公运营车
位，“反复几次之后，单位就不干了。”

牵扯多方利益难平衡

阻力

因共享错时停车而产生的相关
费用也成了争议。吴飞表示，小区
物业管理与小区居民对待共享错时
停车的态度不一样，如果开放共享，
就要对现有的识别系统进行改造，
成本投入与管理投入要大幅增加，
共享收益能否抵消投入，很难说。

记者采访中获悉，错时开放车
位的时间段也有所区别，居民小区
的开放时间段是周一到周五9：00
到17：00，附近社区的开放时间则
集中在周六、周日、节假日全天以
及工作日的夜间时段。收费标准

上，居民小区可按照物业标准实施
收费，很多单位没有相关类别的许
可证，无法收费。

虽然很多人愿意“自己上班赚
钱，车位在家赚钱”。然而，共享错
时停车牵扯到业主、物业公司、车主
多方利益，要平衡各方需求的难度
非常大。梁溪区城管局停车管理科
科长孙锋表示，在梁溪这种老城区，
停车位是稀缺资源，共享错时车位
牺牲拥有停车位的小区业主的利
益，满足外来车辆的停车需求，这种
模式显然面临车位拥有者的阻力。

打造城市级合作平台
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无锡已有
4000个共享车位
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