
定点上下车像乘公交车

记者在现场体验时发现，目前
自动驾驶的出行服务，在上、下车环
节更像是乘坐公交车，也就是需要
在“萝卜快跑”APP上选择附近站点
乘车，而不是在任意的定位位置。
然后，在出租车选项下方，选择自动
驾驶，即可预约自动驾驶出行服
务。为确保行程安全，车内依相关
规定配备了安全员，可随时接管车
辆，应对突发情况。

安全是自动驾驶商业化试点的
第一原则。除了将安全性较高的地
区设为乘车站点外，对参与的企业、
申请的车辆以及车上的安全员都有
明确的要求。百度自动驾驶商业运
营负责人王胜男介绍说，考虑到乘
客上下车站点的安全性，选择的推
荐上车点，都是规避了相应的违停
区域、绿化带以及事故高发区。从
上下车站点上，第一步就开始保障
乘车的安全。考虑到大家上车的便
捷性，站点的间隔都在300米到500

米以内，大家走路就可以到达。
据了解，此次自动驾驶商业化

运行的整体定价，参考了专车和网
约车的定价机制。在开放初期优
惠力度较高，后续会随市场运行情
况进行调整。

更多测试、应用场景正在解锁

技术、成本、政策等是制约自动
驾驶大规模商业化部署的主要因
素。今年4月，依托北京市高级别自
动驾驶示范区，设立了国内首个智能
网联汽车政策先行区。帮助智能网
联汽车行业的新技术、新产品、新模
式加快落地。除了此次商业化试点，
不久前，北京市智能网联汽车政策先
行区还发布了自动驾驶“无人化”试
点。也就是说在主驾位置将没有安
全员，真正实现“无人驾驶”。

北京市高级别自动驾驶示范区
工作办公室常务副主任捷菲介绍
说，无人化分三个阶段，分别是主驾
无人、副驾无人和车外远程。企业

达到上一个门槛的要求后，才可以
开展下一个阶段。真正到车外远程
的时候，通过无人驾驶，能够帮助企
业去降低运营的成本，能够真正推
动商业模式再向前一步。

自政策先行区设立以来，已在全
国率先发布无人配送车上路、高速
公路测试、无人化测试等政策。同
时出台了《关于异地测试结果互认
和测试豁免的管理办法》，极大降低
了企业的测试成本和研发周期。截
至目前，示范区已经为乘用车企业
发布了126张乘用车牌照、4张卡车
牌照，及76个无人配送车编码，为下
一步的规模化奠定基础。

除了开放的城市道路，在北京，
部分自动驾驶车辆已经可以在高速
公路上进行测试。覆盖范围延伸至
大兴机场，包括大兴机场高速、京台
高速北京段等六条高速公路区段。

在广州、上海等地，尽管还没有

商业化落地，但是都已经开始提供
自动驾驶载客运营服务，同时，车路
协同的能力也在不断提升。

捷菲说，未来经过改造之后，红
绿灯的灯态是可以发送到车端的，
也就是说，汽车可以接收到前方红
绿灯的倒计时信息，而且能够基于
信息给出行车建议。

测试范围越来越广、车路协同能
力越来越强。同时，自动驾驶技术的
应用场景也在不断延伸。除了提供
自动驾驶出行服务，满足日常民众的
出行外，部分自动驾驶卡车已经正式
取得商业化牌照，可以上路进行物流
运输，这对于解决未来卡车司机的缺
口有着重要意义。据了解，小马智卡
于5月获得货运道路运输经营许可
证，7月获得北京市自动驾驶测试牌
照以及高速测试许可，目前已完成
1.64万吨货运运输，商业运营里程达
48000公里。 （央视）
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自动驾驶商业化来了！
如何确保安全？如何定价？记者体验

自动驾驶出租车来了！11月25日，全国首个自动驾驶出行服务商业化试点在北
京开放，这标志着国内自动驾驶领域从测试示范迈入商业化试点的新阶段，对加快自
动驾驶技术落地应用，改变未来出行方式具有重要意义。

百度和小马智行成为首批获许开展商业化试点服务的企业。25日，百度旗下自
动驾驶出行服务平台萝卜快跑迎来了商业化运营后的第一单。此次自动驾驶出行服
务商业化试点首先在北京市经开区开展，初期覆盖经开区60平方公里范围。目前，
“萝卜快跑”APP已向公众推送收费功能，初期覆盖经开区600多个站点。


