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业内人士认为，目前室
外充电涨价的主要原因有
两方面。

一是处于夏季的用电
高峰期。

二是大部分充电运营
商处于亏损状态，需要通过
涨价提高利润率，维持企业
的生存，否则资金链会受到
影响。

从盈利模式来看，目前
充电桩运营商的盈利模式
单一。其主要利润来源还
是服务费，也就是每充一次
电标价里收取的服务费用，
偶尔会有运营商在战场里
安装大屏幕投放广告或者
提供wifi服务，但是目前来
看，这些增值费的部分还是
比较少。

根据光大证券分析的
模型测算，以6万元的单桩
成本、平均每度电0.6元来
计算，单桩利用率为5%、即

每天使用 1.2 小时的话，
60kW的直流快充桩的投
资回收期需要3.8年，再加
上运维、土地、建设等成本，
盈利时间再度拉长。

张翔认为，目前充电桩
行业发展还处在初期阶段，
从大规模兴建到推广还不
到10年时间，“行业增长很
快，而且市场发展规律还不
清晰，政府很难像管理粮食
价格一样进行规范，所以还
是要各个运营商根据情况进
行调整。”而且，充电桩的运
营成本和支出利益存在相互
制约的关系，充电桩的用户
体验想要做得很好，就需要
增加线下巡视的工作人员，
故障才能减少。但这也意味
着人力成本的增加，“因为现
在很多运营商都是在压缩开
支，这反映出充电桩运营商
普遍盈利困难，导致他们管
理环节做得不是很好”。

公共充电桩运营水平
的提升，很难单独脱离开

“涨价”的语境进行讨论。
针对现在充电桩企业

盈利模式单一的情况，有行
业人士提出，企业应该发展

“充电网”，将各个地方的充
电桩资源统一起来。简单来
理解的话，就是把新能源车
司机手机里的各种充电
App进行集合，用规模化的
优势衍生出别的商业模式，挖
掘新的盈利点，而不只是单单
赚取用户的充电服务费。

但是，充电桩运营是重
资产行业，投资规模大、回
报周期长，充电网建设更是
一门极其花钱的生意。一
家充电桩企业要想脱颖而
出，最重要的是持续的资金
投入。而距离充电桩企业
的商业模式走得通，中间可
能还会经历充电价格的几
轮上涨和变化。（南风窗）

电费快赶上油费了
新能源不香了？

新能源车主圈近期热议的一个话题是：充电费
涨价了。最初，郑州的一名车主表示，当地公共充电
桩价格从0.8元/度电涨到1.5元/度电。而不止郑
州，上海、重庆、青岛等城市也出现了使用充电桩费
用上涨的情况，部分地区的公共桩充电费甚至暴涨
87%。

相比于燃油车，新能源汽车的一大优势在于其
补能成本低。但事实上呢？根据安德森经济集团基
于美今夏汽油均价、居民用电价格、商业充电价格、
燃料和电动汽车税等因素研究发现，美国大多数电
动汽车充电费用仍高于燃油车加油费用。研究发
现，关于充电和加油的费用，不同的车型有不同的结
果。对于卡车来说，加油和充电的费用大致相同。
而对于入门级和中档的轿车和SUV来说，在家或公
共场所充电的费用都高于在加油站加油的费用。豪
华车型和SUV则介于两者之间，如果在家充电，可
能比加油便宜一些，但如果在公共场所充电，则可能
比加油贵一些。

向来以低使用成本为优势的新能源车，难道红
利不在了？

8月，记者在工作日中午
12点来到广州的一处公共充
电桩，尽管进来的路弯弯绕
绕，但仍然拐进来不少的车
辆，很快把 15 个充电桩占
满。充电平台显示，中午11
点到12点的费用是1.85元/
度电。这是全天里价格最高
的时间段，但是附近跑网约车
和出租车的司机还是会选择
这个时间充电，因为，他们能
顺便在充电站场里的小饭店
解决午餐。其中，1.85元的费
用，包含“1.57元的电费+0.28
元”的服务费。不少车主表
示，目前感受到的涨价幅度并
不明显，大概在一两毛左右，
但是对比起两年前仍然上涨
了不少，当时只需要“几毛钱，
最高一元”的价格。而且，不
同充电桩的价格都不一样，地
区差异也存在，比如，城区的
价格高于郊区。而城市之间，
也会有差异。充电桩的价格
按时间段划分，一般中午和下
午的价格最高，而凌晨的价格
最低。有跑网约车的师傅表
示，其选择夜班的原因之一是
晚上不堵车，此外就是充电价
格便宜。

江西新能源科技职业学
院的新能源汽车技术研究院
院长张翔分析道，充电桩的服
务费用包括本身的硬件安装
费、固定成本的分摊，还有运
营人员的检查、维修和保养费
用。服务费上涨，也是涨价的
构成之一。

公共充电桩的损坏率并
不低，像上述提到的15个公
共充电桩里，就有两个充电桩
坏掉，并且挂上了暂停使用的
牌子。因为使用率高和缺乏
维护，公共充电桩的环境一向
为人诟病。有网约车司机告诉
记者，不少司机在充电的时间
里会趁机吃饭，但是垃圾随手
就扔掉，也很少有人会专门在
充电桩里值班，如果遇上了起
火等突发事件，将比较危险。

公共充电桩的管理难度
并不小，还会出现油车占位和
有的车充满电后不拔走充电
枪的现象，这些都会导致后面
的车辆排起长队，所以像上述
充电桩还另外规定了“占位
费”——充电完成20分钟后
未挪车就开始计费，会按照
0.17元/分钟来算钱，封顶是
30元。

充电桩可分为直流桩
和交流桩。直流充电桩，俗
称“快充”，可提供足够功
率，实现快充要求。交流充
电桩，俗称“慢充”，只是起
控制电源作用，充电速度较
慢。现在来看，电费涨价并
不是全国所有城市的统一
动作，新能源车的优势还
在。但是车主们担忧的是
充电费涨价的趋势，尤其是
依赖低成本的电价来跑网
约车的司机们，原本就不可
观的利润将被进一步压
缩。“现在按1.2元/度电来
算的话，一公里的价格大概
是两毛钱，这是油车花费的
五分之一。如果升到 2.5
元/度或者更高，那新能源
车的优势就不存在了。”有
司机这样表示。

装充电桩就无所畏
惧？事实上，不是所有车主
都会受到公共充电桩涨价
的冲击，比如拥有换电服务
的车主，还有一部分在家里
安装了私人充电桩的车主。

今年初，在上海工作的
唐 云 购 入 了 一 辆 蔚 来
ES6。当时，她选择这款车
的理由之一是蔚来提供的

每月四次的免费换电服务，
“蔚来的换电体系建设比较
完善，高速沿线有很多换电
站，像跑浙江、安徽的话很
方便，换电的时间大概就三
分钟左右”。所以，她表示，

“总体上来说我没有充电焦
虑，电价上涨的话没有太大
感受”。

但是，在最近，蔚来的
换电政策有了新的调整。6
月12日，蔚来宣布以后免
费换电将不再作为基础用
车权益，用户可选择单次付
费进行换电，此后将推出灵
活的加电补能套餐。8月
起，蔚来的权益升级包（包
含终身免费换电权益）不再
开放购买。而新购车的用
户将能获得别的购车优
惠。唐云解释说：“相当于
消费者可以选择放弃免费
换电权益，那样车价就会再
便宜三万元，买车的门槛再
次降低了。”作为新势力中
在售车型最多的车企，蔚来
的换电服务一直是其护城
河之一，不过最近的政策调
整，让换电不再是一项和新
车捆绑的车主权益，也就让
蔚来这条护城河变得不那

么坚固。
另一部分不受公共充

电桩影响的车主，则是在自
己家小区安装了充电桩的
人群，这样电价能向居民用
电靠近，而且能通过手机设
置定时充电。两年前购入
特斯拉的车主杨景叶在小
区停车场装好了充电桩，但
这个过程并不容易。安装
充电桩有很多限制条件，比
如，停车位有没有预留位
置、有没有配备消防设施等
等因素，如果不符合，都会

“被卡住”。经历过一次次
地沟通之后，杨景叶终于花
了大力气将充电桩装好。
而这一趟成本花费下来并
不便宜——特斯拉的充电
桩要8000元，又因为车位
离电表比较远，电缆补了
7000元，整个加起来要接
近15000元。

杨景叶表示：“大城市
里的车位寸金寸土，不一定
每个人都买得起车位。而
且，还有些楼盘比较旧，消
防和电容的要求不一定达
标，所以即使车主想装，客
观条件也不允许。”
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新能源还省钱吗？

电费快赶上油费，新能源不香了

充电桩行业的路还长


