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本报讯（晚报记者 陈钰洁）昨
从新吴区建管中心获悉，4月下旬至
2026年 7月底，旺庄路公铁立交大
修，其下穿段及周边区域将采取临时
交通管理措施，机动车、非机动车和
行人需从其他通道绕行。

旺庄路公铁立交工程位于无锡
市新吴区，西起旺庄路匝道，向东下
穿兴源路、京沪铁路、沪宁城际铁
路、兴昌路，终于珠江路交叉口，全
长 558 米。“经过 20多年的运营使
用，旺庄路公铁立交段已接近道路
设计使用年限，亟需更新维护。”新
吴区建管中心项目负责人李雪锋介
绍，旺庄路公铁立交下穿道路为双
向四车道，与旺庄路双向六车道的
车道数量失衡，长期以来都是交通

拥堵节点，早晚高峰期冲突尤为明
显。同时，旺庄路公铁立交段还存
在路面断接、路基结构松动、雨季积
水等安全隐患，极大影响通行效率
和途经人车安全。因此，旺庄路公
铁立交大修已迫在眉睫。

“由于项目施工作业难度大，安
全要求高，下穿节点多，不同路段将
采用不同的施工方案，最大限度地保
证施工质量及施工进度。”李雪锋介
绍，本次施工分为两个阶段，第一阶
段从 2025 年 4 月下旬至 2026 年 4
月。兴源路、兴昌路及旺庄路公铁立
交段将全封闭施工，旺庄路与旺庄路
匝道交叉口中分带打开，改造为T字
信控路口，南北方向双六保通；旺庄
路与珠江路交叉口中分带打开，改造

为右进右出控制的T型路口，南北方
向双四保通。在此期间将中断既有
兴源路和兴昌路，临时通过旺庄路匝
道和兴昌南路匝道进行交通绕行。
第二阶段从2026年5月至2026年7
月，兴源路、兴昌路全部恢复通行，旺
庄路匝道按双二断面恢复通行，进行
旺庄路主线相关路面及附属设施等
建设。

旺庄路公铁立交大修期间将封
闭施工，届时，道路通行能力将极大
受限，机动车、非机动车和行人需从
其他通道绕行。其中，机动车外围绕
行通道方面，新吴区北部车流可通过
新光路—华清大道进入太湖新城，或
经机场路、长江路—金城路、太湖大
道进入老城区；南部车流建议从吴都

路、新华路、新梅路进入太湖新城；过
境车辆可通过机场路—黄山路—城
南路—高浪路分流。周边区域绕行
通道方面，城区至旺庄北片区车流可
从运河东路—新光路绕行；城区至旺
庄南片区车流可从运河东路—城南
路—黄山路绕行；太湖新城至旺庄北
片区车流可从华清大道—新光路绕
行；旺庄南片区至太湖新城车流可从
城南路—菱湖大道绕行。非机动车
及行人则可选择旺庄路—旺庄路北
匝道—兴源路—新光路—兴昌路—
旺庄路或旺庄路—城南路—黄山路
—珠江路—旺庄路两条通道绕行。
计划2026年3月提前开通部分车道，
届时非机动车及行人可临时从旺庄
路恢复通行。

本报讯 在春日暖阳的轻抚
下，太湖梅梁湖区洋溢着盎然生
机与活力。一条长约1.75公里、
宽约100米的湿地带宛如波光粼
粼的绿色丝带，湖面上数艘作业
船只往来穿梭，工人师傅们正熟
练地将一株株水草幼苗精准植入
湖底。这里是太湖生态清淤梅梁
湖区湿地带试点工程现场，目前
主体工程已顺利完工，约18万平
方米的水域消纳了约23万立方米
的固化淤泥，为太湖生态系统的
修复添砖加瓦。

根据新一轮太湖生态清淤规
划，到2030年，无锡需完成不少
于 3456 万立方米的清淤任务。
新一轮太湖生态清淤梅梁湖区工
程也已启动，预计在5年内完成
834万立方米的清淤量。然而，现
阶段淤泥的出路问题是制约新一
轮太湖生态清淤工程推进的最大
阻碍，湖区周边已难寻未利用的
堆场存放淤泥，淤泥资源化利用
迫在眉睫。

梅梁湖区湿地带试点工程便
是太湖清淤淤泥资源化利用的一
次成功尝试。“这个工程北起羊岐
村，南至太湖山水国际游艇俱乐
部，在距离湖岸约100米处设置
了1800多米长的消浪潜堤，潜堤

上部装配了透空式消浪结构，为
湿地带营造了稳定的环境。”无锡
市环保集团所属太湖湖泊治理公
司项目负责人何光宗介绍，湿地
带采用已固化的底泥，直接用驳
船运至湿地带内抛填，地形平整
后滩面高程约2.5米，累计消耗约
23万立方米固化土。

底泥上共种植了约20万平
方米的水生植物，苦草、轮叶黑藻
等沉水植物已进入扩繁期，长势
郁郁葱葱。站在岸边高处远眺，
肉眼可见消浪堤内的水体透明度
明显优于外部。预计到5、6月份，
湖岸水质将更加清澈，水下森林
的美景也将呈现。

在太湖淤泥资源化利用的探
索中，中国船舶集团环境发展有
限公司也给出了新解法。在南
泉的一块试验田里，青绿的麦苗
在微风中轻轻摆动，长势喜人。
2024年初，中船环境承租20亩
土地，利用自主研发技术，将脱
水后的太湖清淤底泥制成营养
土，并应用于 10 亩试验田。该
公司技术总监巴玉鑫介绍，这些
营养土有机质含量达25%以上，
属于高标准产品，可以减少传统
化肥约30%的使用量。去年11
月初水稻收割后的统计数据显

示，使用营养土并减量化肥的地
块亩产均超 1000 斤，说明在配
合有机质使用时，减量化肥可维
持现有产量。而且经第三方检
测，土壤中的重金属、有机物污
染物、电导率等各项指标远低于
国家相关标准，表明太湖清淤底
泥本身未受污染。目前，中船环
境计划在无锡建立底泥及废弃
土综合处置中心，并参与省级标
准制定实验，还将与当地乡镇合
作，助力太湖及全国河湖生态环
境整治。

此外，省环保集团仿石PC砖
已在宜兴市南溪河流域生态缓冲
湿地工程和无锡青祁路改造项目
中铺设应用；中船702所东方清
淤公司自研免烧陶粒，目前已作
为替换人行道基层级配碎石成功
应用于振胡路及隐秀路人行道试
验段，并作为园林绿化辅助材料
应用于盛岸路绿化提升项目中；
市环保集团联合江南大学利用土
壤固化技术，将处理后的淤泥直
接作为高性能路基填料，应用于
道路基础设施建设，目前已建成
首条淤泥再生道路（二级公路标
准）并交付使用；省发改委也在牵
头研究太湖清淤底泥用于盐碱地
改造的实施方案。（潘凡/文、摄）

本报讯 近日，无锡地铁“地空联
乘”专车正式上线，地铁车厢摇身一变
成为“值机厅”，乘车期间即可完成线上
值机；同时，通过对沿线车站进行“微改
造”，进一步便利了旅客出行，化解“找
路焦虑”。

走进地铁3号线“地空联乘”车厢，
淡蓝底色的车厢新贴花让人眼前一
亮。一眼望去，各种和“值机”相关的特
色手绘与指引标识，彰显着这辆列车独
特的身份。“这是我们最新推出的主题
车厢，意在帮助航空旅客们减少出行负
担，化解候机压力。”无锡地铁相关负责
人介绍，在“地空联乘”主题车厢内，设
置有“航旅纵横”线上值机二维码、APP
下载二维码、乘机流程图以及地空联乘
服务项目指引，乘客在乘车途中即可进
行线上值机选座，赶乘航班的时间更加
充裕。

记者注意到，与普通地铁列车车厢
相比，该特色车厢内还增设了一个不锈
钢置物架。对此，该负责人介绍，考虑
到地空换乘的乘客通常行李较多，此次
主题车厢重新规划内部空间，增设了大
件行李存放区，便于乘客把背包、行李
箱各归其位，化解乘客携带大件行李乘
坐地铁时的尴尬。

无锡地铁还对地铁3号线的几座
重点车站进行了“微改造”。在地铁3
号线盛岸站，“前往机场最优候车区”的
标识已悄悄上线。从进站到候车，再到
硕放机场站的出站口，每一处都有着最
为迅速便捷的指引，为乘客的自主出行
提供帮助。“乘客从标识处上车，到达硕
放机场站后，可以快速从离机场最近的
出站闸机赶往机场，帮助时间紧张的旅
客节省时间。”该负责人表示，后续，无
锡火车站站、靖海站还有苏庙站等几座
3号线的重点车站，都会接连进行“微
改造”。

此外，硕放机场的航站楼行李提取
处、接机大厅、人行通道均已全覆盖地
铁指引，前往热门地铁站点所需时间、
多种购票方式一目了然。 （李旭）
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