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国务院办公厅印发的《关于逐步推行
免费学前教育的意见》日前对外公布。记
者7日从国新办举行的国务院政策例行吹
风会上获悉，免保育教育费政策覆盖所有
幼儿园大班儿童，预计今年秋季学期将惠
及约1200万人。

“逐步推行免费学前教育，是党中央、
国务院着力解决人民群众所需所盼、进一
步保障和改善民生、促进人口长期均衡发
展的重要战略举措，是贯彻落实以人为本、
投资于人的具体实践，是降低生育、养育、
教育成本政策体系的关键环节，对于提高
基本公共教育服务水平、促进教育公平、构
建生育友好型社会都具有十分重要的意
义。”财政部副部长郭婷婷说。

“逐步推行免费学前教育是以政府投
入的‘加法’，实现家庭教育支出的‘减
法’。”郭婷婷介绍，保育教育费占家庭学前
教育总支出的比重较高，免除费用后，家庭
的教育支出将有效降低。“仅今年秋季一个
学期，全国财政将增加支出约200亿元，相
应减少家庭支出200亿元。”

记者了解到，遵循经费合理分担原则，
免保育教育费补助资金由中央与地方共同
分担，中央财政拿大头，对中西部地区也给
予政策倾斜。各地统筹安排中央补助资金
和自有财力，确保及时足额拨付资金，保障
这项惠民政策顺利实施。

“综合考虑我国国情，坚持尽力而为、
量力而行，从幼儿园大班开始免保育教育
费，确保政策可持续。后续将适时研究完
善政策措施，让更多孩子享受到政策红
利。”郭婷婷说。

在强化部署落实方面，教育部财务司
司长刘玉光表示，将多渠道加强政策宣传
解读，指导各地对幼儿园园长及资助工作
人员开展业务培训，提升政策执行能力和
管理服务水平。“各地将在8月底前完成相
关准备工作，让大班儿童在今年秋季学期
开学时就能享受到政策红利。”

（新华社）

为什么电车前备箱有往大
了做的倾向？

杨涛认为，从本质来看，这
一举措并不是车企为了突出前
备箱做大能力，而是为了展现
三电集成以及纯电平台能力。

“消费者看到的可能只是尺寸
变化，但对研发工程师来说会
有很多技术上的挑战。车企的
集成能力够强，才能在车前寸
金寸土的地方挖出更大的前备
箱。”

在 2024 年上半年的小米
SU7发布会上，小米创始人雷军
也表达过相似观点：“前备箱越
大，设计水平越高。”当时，他还
在社交平台向网友连发三问：

“你买纯电车会关心：是否有前
备箱？这个前备箱是否够大？
你打算用前备箱装啥？”

与此同时，杨涛认为前备
箱越做越大，从比同行能多放
一个箱子，再到做出不同形状、
加配件做更多生态场景建设，
是考虑到储物以外的场景拓
展。“比如以前有车企的前备箱
是向下挖孔设计，用户要拿放
东西需要拎起来再放进去；现
在一些SUV车型将前备箱的底
与地板齐平，用户拿放东西不

需要增加步骤，会有更好的取
物便捷性体验。”杨涛进一步分
析道。如 7 月末上市的乐道
L90，敲击机舱盖特定区域开启
前备箱，内部地板全平无台阶，
可充当沙发位；8月6日晚开启
预售的全新小鹏P7则优化了前
备箱使用功能，增加了Touch
Pad智慧触控门板，通过这一功
能可打开前备箱、掀背尾门、充
电口盖等。

章弘表示，前备箱为电动
车提供了额外的储物空间，尤
其适合长途旅行或户外活动时
存放行李、装备等。部分车型
的前备箱具备防水、隔热特性，
可用于存放脏污物品或短时间
冷藏食物。一些车企还开发了
电动开启功能，提升了便利性。

他也提到，在产品营销上，
部分车企存在过度强调前备箱
创意用途的行为，拓展的部分
场景在日常生活中使用频率较
低。在社交平台上，不少网友
表示会利用前备箱“攒电费”，
如用前备箱装纸箱或水瓶，“存
满一箱，卖了钱就拿来给车充
电”。也有剑走偏锋者，居然用
前备箱养起了鱼。不过也有网
友表示几乎没用过前备箱，“开

关太麻烦”。
对于前备箱创新设计和功

能拓展是否能得到消费者喜
爱，杨涛认为还需等待市场验
证。“今年一些车型在前备箱有
创新设计，在消费者实际体验
中，其储物相关得分是否会比
竞品更好？现在大部分产品上
市不久，这个问题还需在未来
得到数据上的验证。”

短期来看，杨涛认为会有
越来越多车企将前备箱作为产
品亮点进行传播。章弘亦有相
似看法，他表示，未来前备箱的
功能和设计可能进一步创新，
成为电动车产品竞争力的重要
组成部分。

“但长期来看它能否成为
产品核心配置，我的答案是不
一定。”杨涛说。在他看来，一
辆车在满足消费者基本功能需
求后，还需要考虑其圈层认同、
社会属性、情绪价值、特殊核心
场景下体验需求等，他认为这
些是未来新能源车要重点做差
异化创新的点，车企不会把火
力集中在前备箱上，消费者也
不会因为产品有前备箱就决定
溢价购买。

（中新经纬）

惠及约1200万人
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有些人很少用，车企却往大了做

新能源车为啥要“卷”前备箱？
最近的新车发布会上，你有没有觉得“前备箱”出现的

频率越来越高？从6月底发布的小米YU7，到7月末发布
的乐道L90，再到刚刚发布的小鹏新P7，相关车企高层都花
一定时间介绍新车的前备箱。

据不完全统计，近两个月发布的12款全新车型，有6
款配置了前备箱；从大小来看，有3款新车前备箱容积超过
了100升（20寸的行李箱容积一般为35升到45升），甚至
有一款达到240升，是中国品牌中前备箱容积最大的车；从
燃料类型看，这6款车都是纯电动车。

前备箱，也称前部行李舱，
通常位于车辆前部的机舱盖下
方。前备箱尺寸并不固定，小
到几升，大到数百升，具备与后
备箱相似的储物功能。

消费者洞察与市场研究机
构J.D.Power中国区汽车产品
事业部总经理杨涛告诉记者，
前备箱不是一项新配置，燃油
车时代就存在，不过较少用在
家用车上。在燃油车时代，从
布置角度来看，普通家用车会
采用发动机前置设计，将发动
机置于前机舱盖下，加上变速
箱等其他部件，前机舱盖下几
乎处于填满状态，不具备打造
前备箱的条件。

不过部分豪车会带有前备
箱。公开资料显示，以跑车为
代表，其发动机选择中置或后
置时，那么产品会采用前备箱
设计，用于存放贵重物品或应
急工具。如保时捷911跑车采
用发动机后置设计，使其拥有
100升以上的前备箱，部分车型
甚至达到150升。

走进新能源汽车时代，前

备箱陆续用在纯电动车上。“过
去有个说法，要判断一辆纯电
动车是油改电（设计）还是采用
了纯电平台（打造），其中有一
个判断标准是这款车能不能带
前备箱。如果是一辆纯电平台
打造的产品，动力驱动主要靠
体积大幅缩小（相比发动机）的
电机、底盘的电池等，前机舱盖
下腾出一大片空间，车企就能
相应做前备箱布置。”杨涛说。

根据特斯拉官网，其旗下
多款车型在推出之际就采用了
前备箱设计。以 Model 3 为
例，其在2016年推出时配备了
前备箱，并且后面随着版本更
迭，前备箱的大小、设计风格也
在不断变化。

聚焦中国自主车企，从比
亚迪、吉利、奇瑞等传统车企，
到蔚来、小鹏、零跑等新势力车
企，近几年都推出过不少带前
备箱的产品。以比亚迪为例，
其大部分纯电车型都配备了前
备箱，部分车型前备箱容积可
达到160升。

几年前就在电车圈流行的

前备箱，为何直到今年才被车
企纷纷拿来作传播重点？

“在汽车市场竞争日益激
烈的背景下，车企需要通过差
异化的产品特点来吸引消费
者，前备箱的大小和功能可以
成为一种差异化竞争的手段。”
中国汽车流通协会专家委员会
委员章弘分析道。

据不完全统计，2025年前7
个月，在带有前备箱的新车队
伍里，容积在100升以上的数量
占比接近四成，而2024年同期
占比仅一成。

章弘认为，电动车前备箱
是实用性与营销性兼具的配
置，其发展反映了行业对空间
优化、生活方式引领、用户体验
提升以及差异化竞争的重视。

“越大设计水平越高”？

比亚迪秦比亚迪秦L EVL EV的前备箱的前备箱（（比亚迪汽车官方微信比亚迪汽车官方微信））


